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Sumar executiv

Prezentul raport prezina modul de desfasurare si rezultatele workshop-ului de descoperire
antreprenoriala in domeniul automotive, desfasurat in data de 28 martie 2018 in regiunea
Sud-Vest Oltenia, la Craiova, Hotel Rexton. La eveniment au participat 42 de persoane,
reprezentanti ai mediului de afaceri, universitar, de cercetare, public si privat si

reprezentanti ai mediului non-guvernamental si administratie publica.

Workshop-ul de descoperire antreprenoriala are ca obiectiv identificarea, printr-un proces
participativ si iterativ, a domeniilor de nisa cu potential competitiv la nivel regional (vezi

sectiunea ).

Procedura de workshop presupune identificarea de catre participanti a unor oportunitati
tehnologice emergente in domeniul automotive, prezentate sub forma unui set de carduri.
Aceste exemple de tehnologii disruptive au fost selectate in urma monitorizarii unui volum
mare de articole online pe subiecte tehnologice, printr-un proces complex, care combina

algoritmi de procesare a limbajului natural cu evaluarea umana (vezi sectiunea

).

Pornind de la aceste oportunitati, se construiesc colaborativ posibile aspiratii regionale,
capabile sa creasca substantial competitivitatea regiunii. Pentru un set restrans de aspiratii,
negociate si detaliate in doua runde de World Café, se elaboreaza schite de foi de parcurs

(vezi sectiunea ).

Astfel, pe baza procedurii, participantii din regiunea Sud Vest Oltenia au propus mai multe

domenii de nisa, pentru doua dintre acestea elaborand si schite de foi de parcurs:

e Aspiratie regionala:

si ;

e Aspiratie regionala:






Prezentul raport a fost elaborat in cadrul proiectului ,,Dezvoltarea capacitatii
administrative a MCl de implementare a unor actiuni stabilite in Strategia
Nationala de Cercetare, Dezvoltare tehnologica si Inovare 2014-2020”, cod
SIPOCA 27, implementat de Ministerul Cercetdrii si Inovarii (MCl) in
parteneriat cu Unitatea Executivad pentru Finantarea fnvd;dméntului Superior,
Cercetarii, Dezvoltarii si Inovarii (UEFISCDI) si Institutul National de
Cercetare Stiintificd in domeniul Muncii si Protectiei Sociale (INCSMPS) in
perioada august 2016 - iulie 2019 si co-finantat din Fondul Social European

prin Programul Operational Capacitate Administrativa (POCA).

Textul face parte dintr-o serie de documente care au ca scop raportarea
workshop-urilor de descoperire antreprenoriald desfasurate in fiecare
dintre cele 8 regiuni de dezvoltare a Romdniei. Implementarea acestor
dialoguri de descoperire antreprenoriald, realizate fatd in fatd, reprezintd un
pas esential in operationalizarea mecanismului de orientare strategicd, asa
cum este propus in Strategia Nationald de Cercetare, Dezvoltare si Inovare
(SNCDI) si agreat in textul conditionalitdtii ex-ante pentru Obiectivul Tematic
1 (OT1) al Fondurilor Europene Structurale si de Investitii (FESI), prevazute in
cadrul Programului Operational Competitivitate 2014-2020: “mecanism
pentru asigurarea participdrii active a pdrtilor interesate la procesul continuu
de identificare a oportunitdatilor emergente de piatd, care ar putea construi
un avantaj competitiv pentru Romdnia sau regiunile sale, prin intalnirea

punctelor forte in domeniul cercetdrii cu nevoile mediului de afaceri”.



Specializarea inteligenta ca proces

»opecializarea inteligenta” reprezinta stindardul politicii industriale europene. Redusa la
esente, specializarea inteligenta vizeaza concentrarea resurselor financiare si a altor
mecanisme de sprijin intr-un numar limitat de domenii prioritare in care regiunile pot

concura cu succes pe pietele internationale.

La baza procesului de specializare inteligenta se afla ,,descoperirea antreprenoriala” -
un proces bazat pe dovezi (evidence-based), participativ si iterativ (repetat periodic) de
identificare, la nivel regional, a domeniilor cheie de competitivitate. Acestea urmeaza sa
fie sustinute financiar in special prin scheme de sprijin pentru inovare. La nivel european,
finantarea pentru specializari inteligente pentru ciclul 2014-2020 este de aproximativ 120
mld euro, ceea ce face din aceasta politica cel mai mare experiment de politica industriala

din istorie (Radosevic et al., 2016).

Acest demers se bazeaza pe ideea ca regiunile ,,detin cunoasterea despre sistemele locale
de inovare si pot mobiliza actorii economici catre un scop comun” (EC, 2012, p12). Ca atare,
noua politica industriala pastreaza in plin plan fortele pietei si ale antreprenoriatului privat,
acordand guvernelor ,rolulul strategic si de coodonare in sfera productiva dincolo de simpla
asigurare a dreptului de proprietate, a respectarii acordurilor contractuale si a stabiltatii

macroeconomice” (Rodrik, 2004, p.3).

In Romania a avut loc in 2013 un amplu proces participativ (www.cdi2020.ro), care a dus la
identificarea unor prioritati de specializare inteligenta la nivel national. Prioritatile
(i.e.Bioeconomia; Tehnologia informatiei si a comunicatiilor, spatiu si securitate; Energie,
mediu si schimbari climatice; Eco-nano-tehnologii si materiale avansate, precum si
domeniile de interes national Sanatate, Patrimoniu si Tehnologii emergente) au fost incluse
in Strategia Nationald de Cercetare, Dezvoltare si Inovare 2014-2020. in acelasi timp,
majoritatea regiunilor si-au elaborat strategii regionale de inovare (RIS3) pentru ciclul de

finantare care se incheie in 2020.

Continuarea demersului de descoperire antreprenoriala, prin definitie unul care se
desfasoara iterativ, este extrem de importanta in vederea revizuirii periodice a
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prioritatilor identificate. Revizuirea este necesara atat datorita oportunitatilor economice
si tehnologice emergente si dinamicii economiilor locale, cat si in urma experientei castigate
in cadrul prioritatilor finantate. Este de asteptat ca o buna parte din revizuire sa duca la
adancirea specializarii, prin definirea mai clara a unor nise care permit o pozitionare

superioara in lanturile globale de valoarea adaugata.

Descoperirea antreprenoriala are, in afara de rezultatele din planul politicilor publice,
beneficii importante de proces: actorii inovativi locali sunt stimulati sa exploreze optiuni
strategice si solutii de colaborare. Prea adesea, specializarea inteligenta este inteleasa ca
fiind primordial sau chiar exclusiv asociata unei liste de prioritati in finantarea publica prin
fonduri structurale. Prin demersul acestui proiect, se incearca in primul rand crearea unei
culturi a dialogului de descoperire antreprenoriala la nivel regional si national. Acest dialog
pleaca de la motivatiile strategice ale actorilor economici si de cercetare, de la nevoile lor
de colaborare si duce, in final, la adecvarea periodica a instrumentelor de sprijin care le

sunt destinate.

Metodologia workshop-urilor de descoperire antreprenoriala

Workshop-urile de descoperire antreprenoriala planificate in fiecare dintre cele 8 regiuni de
dezvoltare a Romaniei invita actori relevanti din ecosistemul de inovare regional la un dialog
structurat pentru identificarea, in cadrul unor domenii economice mai ample, a unor
nise de piata care au o dinamica (europeana) promitatoare, pentru care exista premise

bune de start si un ecosistem de actori real interesati.

Domeniile sunt propuse in urma monitorizarii ecosistemelor regionale de inovare de catre
observatorii regionali (vezi seria “Rapoarte privind ecosistemele regionale de inovare”, unde

sunt identificate domenii de interes pentru regiuni si actorii cheie asociati acestor domenii).

Fiecare workshop reuneste aproximativ 30 participanti din mediul de afaceri, de cercetare,

administratie publica, mediul non-guvernamental.



Procedura de workshop presupune:

1. Selectia de oportunitati emergente
Input-ul principal pentru workshop-urile de descoperire antreprenoriala consta in brief-urile
de tendinte tehnologice emergente, prezentate sub forma unor carduri cu scurte descrieri
ale tehnologiilor: premisa este ca de intelegerea tehnologiilor emergente - tehnologii cu
potential de adoptare pe scara larga si/sau impact major asupra unuia sau mai multor
sectoare economice - depinde capacitatea actorilor din ecosistemul de inovare de a-si
construi strategii de competitivitate si planuri pe termen lung (vezi sectiunea “Selectia de

oportunitdti emergente” de mai jos).

Procesul demareaza cu selectia individuala a trei carduri, tinand cont de oportunitatea de
business/inovare pentru organizatia din care provine respectivul participant si posibilitatea
de colaborare regionala in acel domeniu. Alternativ, se poate inlocui un card cu o propunere
personala, folosind un card de tip Joker, care contine numele oportunitatii tehno-economice

emergente propuse si o propozitie de descriere a oportunitatii.

In urma voturilor individuale se realizeaza un clasament al cardurilor si Jokerilor. Tn functie
de interesul si expertiza lor, participantii sunt distribuiti la mesele de lucru, unde participa
la un dialog structurat pentru identificarea de posibile aspiratii regionale, pe marginea a

doua carduri cu oportunitati emergente.

2. Identificarea unor posibile aspiratii regionale
Participantii de la fiecare masa de lucru discuta pe marginea a doua carduri cu oportunitati
tehnologice. Miza este de a identifica posibile nise competitive pentru regiune, sumarizate

astfel: “In 10 ani, regiunea va fi in topul furnizorilor europeni de .........

In urma dialogului se completeaza un astfel de tabel, care descrie aspiratia regionala:



CRITERII DE ARGUMENTARE DESCRIERE

Care este dinamica de piata europeana/globala?

(100 mil / 1 mld/ 10mld /100 mld euro?)

Care este reperul de performanta? (cine, prin ce)?

Exista premise bune de start?
- resurse umane
- antreprenori
- infrastructura de cercetare
- altele

Exista un ecosistem de actori care ar fi potential
interesati? (ce tipuri, cati actori per categorie,
actori mari?)

Odata completate tabelele pentru fiecare dintre cele doua aspiratii discutate la o masa,
participantii schimba grupul pentru a contribui la ideile puse in discutie la o alta masa de
lucru. La fiecare masa ramane, insa, unul dintre participantii initiali, care are rolul de a
raporta pe scurt discutia de start. Aceasta metoda, numita World Café, permite constructia
colaborativa si iterativa de continut; avantajele constau in faptul ca participantii schimba
idei cu mai multi interlocutori decat in formatele traditionale, se reduc posibilele biasuri, se

produce achiesarea la mai multe idei.

La finalul celor doua runde de World Café, raportorii de la mese prezinta in plen tabelele
care expliciteaza posibilele aspiratii regionale, generate pornind de la oportunitatile

tehnologice.

In urma prezentarii, participantii voteaza doua aspiratii pe care le considera convingitoare.
Astfel, se obtine o ierarhie a aspiratiilor regionale - aproximativ patru-cinci dintre acestea

fac subiectul urmatoarei sesiuni de dialog de descoperire antreprenoriala.


http://www.theworldcafe.com/

3. Elaborarea foilor de parcurs
n functie de interesul si expertiza lor, participantii sunt distribuiti la mesele de lucru pentru
a contribui la urmatoarea sesiune, care consta in elaborarea unor schite de foi de parcurs

pentru aspiratiile regionale identificate anterior.

n urma dialogului, se completeaza un astfel de tabel:

La finalul acestei sesiuni, un raportor desemnat prezinta in plen continutul foii de parcurs.
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Workshop-ul de descoperire antreprenoriala in domeniul automotive,

Regiunea Sud-Vest Oltenia

Sectiunea de fata reflecta continutul workshop-ului de descoperire antreprenoriala in
domeniul automotive, desfasurat in data de 28 martie 2018 la Craiova, conform
metodologiei descrise in sectiunea anterioara. Documentul urmareste sa ofere evidente
pentru explorarea in adancime a potentialului competitiv al unor nise din domeniul

automotive.

1. Selectia de oportunitati emergente

Cardurile de mai jos prezinta tehnologii disruptive din domeniul automotive, selectate in
urma monitorizarii unui volum mare de articole online pe subiecte tehnologice. Procesul de
monitorizare, filtrare si selectie de exemple de tehnologii disruptive intr-un anumit domeniu
este unul complex, care combina algoritmi de procesare a limbajului natural cu evaluarea

umana.

Conform metodologiei de workshop descrisa mai sus, dialogul de descoperire antreprenoriala
de la Craiova a demarat cu selectia individuala de carduri dintre cele propuse in acest set
(si/sau propunerea individuala, folosind un card de tip Joker) - la finalul acestei sesiuni s-au

centralizat selectiile participantilor si s-au identificat

11



AIRBAG-URI EXTERNE
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(7) Compania ZF TRW a dezvoltat un airbag extern, care se umfla

pe structura laterala exterioara a vehiculului, pentru a proteja
pasagerul in eventualitatea unui accident cu impact lateral.
Prototipul de airbag are un volum de 250 | si necesita mai multe
supape pentru gonflare. Testele indica faptul c3, in cazul
coliziunii laterale, airbagul ar putea reduce energia de impact cu
mai mult de 30%. Pentru ca vehiculele sa foloseasca airbag-uri
laterale exterioare, e nevoie de o serie de senzori - radar, lidar si
senzori de camera - pentru a detecta o coliziune iminenta.

() Toyoda Gosei, producatorul japonez de LED-uri si piese auto din

cauciuc si plastic, a creat un cauciuc moale, de generatie
urmatoare, care inveleste portiuni din autovehicul si poate
absorbi impactul in cazul unei coliziuni.

Mercedes-Benz a brevetat un nou tip de airbag extern, montat
pe stalpul A al autovehiculului, pentru protectia pietonilor in caz
de accident rutier. Aceste airbag-uri, echipate cu senzori pentru
a detecta o coliziune, sunt dislocate de la marginea parbrizului si
de la marginile exterioare ale capotei. Ele impiedica pietonii sa
se loveasca de parbriz sau de panourile laterale, reducand riscul
de accidentare.

ALIMENTAREA WIRELESS CU ELECTRICITATE

() Guvernul israelian colaboreaza cu start-up-ul ElectRoad pentru a

inaugura in Tel Aviv o rutd de autobuze publice alimentate
wireless cu electricitate, eliminand necesitatea unor statii de
reincarcare. Autobuzele se deplaseaza datoritd puterii electrice
rezultate din interactiunea a douad cdmpuri electromagnetice.
Invertoarele instalate de-a lungul carosabilului  asigura
alimentarea unor bobine integrate in sosea. Bobine similare sunt
instalate pe partea inferioara a autobuzului. Pe masurd ce
vehiculul se deplaseaza pe carosabil, cele doua cdmpuri electrice
interactioneaza si genereaza energie. Momentan, astfel de
autobuze pot calatori pe distante de aproximativ 5 km.

Coreea de Sud are deja mai multe rute de autobuze alimentate
wireless. De asemenea, Uniunea Europeana studiaza fezabilitatea
unei astfel de infrastructuri

Tehnologii disruptive pentru Automotive Tehnologii disruptive pentru Automotive

ANVELOPE PRINTATE 3D ASSISTED DRIVING

[7) Producatorul de anvelope auto Shandong Linglong Tire a creat [) Compania Volvo a introdus pe modelul XC60 o noua functie,

un prototip de anvelopa tiparita 3D, fabricatd din poliuretan
termoplastic (TPU), nu din cauciuc. Fabricarea anvelopei se
bazeaza pe tehnica imprimarii 3D FDM (Fused deposition
modeling/ Modelarea cu depunere fuzionatd) pentru extrudarea
de material TPU strat dupa strat. Designul anvelopei tiparite 3D
incorporeaza o structura de tip fagure hexagonal, unul dintre cele
mai robuste modele de umplere a unui obiect imprimat 3D.
Producerea acestora e mai rapida, mai eficientd, si permite
reciclarea, spre deosebire de anvelopele traditionale. [China]

Producatorul francez de anvelope Michelin a prezentat un
concept de anvelopa tiparitd 3D, fara aer, cu o structurd
biomimetica (forma de fagure). Prototipul e fabricat din materiale
reciclabile, iar suprafata de rulare este re-imprimabila, pentru a se
adapta conditiilor meteorologice.

Tehnologii disruptive pentru Automotive

numitd Oncoming Lane Mitigation. Aceasta consta intr-un sistem
de adaptare automatd a directiei de deplasare, care permite
maginii nu doar sa activeze franele pentru a evita o coliziune, ci si
s3 schimbe directia de miscare, daca franele nu sunt suficiente. In
cazul in care masina sesizeaza ca soferul a trecut intr-o noua
banda de trafic, aceasta detecteaza vehiculele care vin din sens
opus si, in cazul in care e pericol de coliziune, conduce masina
Tnapoi pe banda corectd. Aceasta caracteristica functioneaza la
viteze cuprinse intre 60 si 140 km/h.

Mercedes-Benz a dezvoltat un sistem inteligent de control
dinamic al functiilor de iluminare ale masinii.

Senzorii maginii detecteaza dinamica celorlalti participanti la
trafic, iar computerele din dotare analizeaza datele in milisecunde
si transmit comenzi farurilor. Aceasta noua generatie de faruri are
la bazd cipuri care functioneazd cu peste un milion de
micro-oglinzi, care descompun lumina in fascicule minuscule,
permitand iluminarea cu maxima precizie, in conditii diverse de
trafic. In plus, e posibila proiectarea unor fascicule de lumina pe
carosabil, acolo unde marcajele rutiere lipsesc. Mai mult, se pot
proiecta sageti de directie si avertismente direct pe sosea.

Tehnologii disruptive pentru Automotive
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BIOMATERIALE PENTRU ANVELOPE

() S-a descoperit ca deseurile alimentare, in special cojile de rosii si

de ou, sunt utile in productia de anvelope din cauciuc, testele
demonstrand c¢& depasesc standardele industriale de
performanta. Deseurile alimentare ar putea inlocui partial negrul
de fum, umplutura pe bazd de petrol folosita in mod uzual in
productia de anvelope. Inlocuirea negrului de fum cu coji de ou
macinate si coji de rosii produce efecte sinergice, permitand
cauciucului sa-si pastreze atat rezistenta cat si flexibilitatea.

Producatorul de anvelope Continental a stabilit un centru de
cercetare in Germania in vederea inlocuirii cauciucului natural
conventional cu cauciucul extras din papadie (taraxagum), dupa
lansarea cu succes in 2014 a unei anvelope premium de iarna care
utilizeaza taraxagum. In urmétorii 5 ani, Continental intentioneaza
s& extinda campurile de papadie la 800 de hectare, ceea ce ar
putea produce cauciucul la o scara de tone. Spre deosebire de
arborele de cauciuc, papadia poate fi cultivata in Europa, iar acest
lucru implica rute de transport mult mai scurte si un control mai
bun al ofertei.

COMUNICARE VEHICUL-VEHICUL

L

Cadillac instaleaza sisteme de comunicare vehicul-vehicul (V2V)
pe modelul CTS 2017, permitand vehiculelor sa comunice intre
ele si soferii lor cu privire la conditiile de condus. Sistemul V2V
faciliteazd comunicarea pe distanta scurta, in banda de frecvente
de 5.9 GHz.

Vehiculele pot comunica la distante de pana la 300 de metri si pot
transmite 1.000 de mesaje pe secunda referitor la pozitia, directia
si viteza autovehiculelor. Soferul e avertizat asupra posibilelor
pericole, precum situatii de franare puternica, conditii de drum
alunecos sau vehicule avariate incapabile sa se deplaseze.
Sistemele V2V formeaza o "retea wireless ad-hoc", care permite
vehiculelor sa partajeze date fara a depinde de conditiile meteo,
acoperire celulara sau vizibilitate. [S.U.A. si Canada]

Tehnologii disruptive pentru Automotive Tehnologii disruptive pentru Automotive

IMPRIMARE 3D PE U AUTOMOTIVE MATERIALE INOVATOARE

() Ford si compania de 3D printing Stratasys au anuntat ca vor

ncepe sa testeze piese de fabricatie realizate prin printarea 3D.
fn mod uzual, prin printarea 3D se obtin componente de
dimensiuni mici, insa Stratasys a dezvoltat metoda Infinite Build
care utilizeaza capete de imprimanta si roboti industriali mai mari
pentru a crea piese mai mari pentru masini si alte vehicule.
Tehnologia poate fi utild pentru customizarea masinilor de curse:
componentele produse ieftin ar permite experimentarea cu piese
prototip, care ar putea fi mult mai usor de fabricat si instalat pe
vehicul.

Compania Divergent 3D a creat, prin printare 3D, prototipul de
automobil Blade, de 0.7 tone, 700 de cai putere si motorizare
medie. Magina este construitd din articulatii din aluminiu tiparite
3D, care se monteaza asemenea unor piese de lego. Compania
afirma ca tehnologia permite reducerea cu peste 50% a greutatji
unui vehicul standard de cinci pasageri si cu peste 75% a
numarului de piese.

Tehnologii disruptive pentru Automotive

A fost creatd o versiune de lemn care este transparent. Acesta
este creat prin inlaturarea ligninei, molecula care face lemnul rigid
si intunecat la culoare, ramanand in urma urma structurile celulare
de celulozd incolora, umplute cu epoxid. Atributele sale —
rezistenta si transparenta — recomanda utilizarea noului tip de
lemn Tn industria de automobile. [SUA]

A fost creat un nou tip de "super-otel” - flexibil, ultra-rezistent si
usor. Acest metal nou are un raport rezistenti-greutate care
concureaza cu cele mai bune aliaje de titan, la o zecime din costul
de productie.

In mod traditional, amestecul de aluminiu cu otel produce un
metal rezistent si usor, dar fragil/casant, din cauza aliajului din
aluminiu, care combina atomi de aluminiu si fier in structuri
cristaline dure, numite B2. Cercetatorii au solutionat problema
dispersand cristalele B2, reducdnd casabilitatea materialului.
Datorita proprietatilor sale, acest tip de otel este ideal in
productia de automobile si aeronave. [Coreea de Sud]

Tehnologii disruptive pentru Automotive
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PERFECTIONAREA BATERIILOR LITIU-ION
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[] Utilizand deseuri din sticld, o echipa de cercetatori a dezvoltat un

nou tip de anozi de nanosiliciu pentru baterii litiu-ion de inalta
performanta, care ar putea fi utilizate pentru vehicule electrice
sau hibride. Inventia pleaca de la descoperirea ca dioxidul de
siliciu din sticla poate furniza nanoparticule de siliciu de inalta
puritate pentru bateriile litiu-ion. Inlocuind grafitul din anozi cu
noul material nanosilicic, performanta bateriilor a crescut de
aproximativ patru ori. [SUA]

v

() Tn parteneriat cu Ultrahaptics, Bosch a dezvoltat prototipul unei

masini echipate cu comenzi haptice. Tehnologia fara touchscreen
a Ultrahaptics este considerata mai sigura pentru a schimba
setarile masinii deoarece se bazeaza pe gesturi, fara sa fie nevoie
ca soferul sa Tsi ia privirea de la drum. Soferul face gesturi cu mana
deasupra unei console, senzorii "vad" mana si, datoritd
tehnologiei cu ultrasunete, soferul poate "simti" comenzile.
Astfel se pot activa comenzi precum a porni radioul, a schimba

piesele muzicale, a utiliza navigatia prin satelit s.a.

[} S-a inventat o metoda de a inlocui electrolitul lichid, folosit in
mod uzual in baterii, cu electroliti solizi ceramici, pentru a crea
baterii flexibile cu litiu solid, mai sigure si cu o duratd mai lunga
de viatd. Tehnica presupune fabricarea unor structuri aliniate
vertical din electroliti solizi ceramici, care asigura cai rapide de
joni de litiu si sunt foarte conductivi. In solutia lichida au fost
introduse particule ceramice si fasii de gheata, care distribuie si
concentreaza particulele de ceramica. Dupa sublimarea ghetii,
raman structuri ceramice aliniate vertical, peste care se adauga
un polimer pentru a oferi suport mecanic si flexibilitate
electrolitului.

Tehnologii disruptive pentru Automotive Tehnologii disruptive pentru Automotive

RECUNOASTEREA OBIECTELOR «mace recoant
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[) A fost dezvoltat prototipul unui sistem optic, numit Celex, care

inregistreaza modificari ale intensitatii luminii mult mai rapid si mai
precis decit camerele optice i laser existente. In loc s3 inregistreze
intreaga imagine, sistemul Celex inregistreaza modificarile intensitatii
luminii pixelilor individuali, ceea ce reduce foarte mult volumul datelor
de iesire. Functionarea la viteze mai mari reduce decalajul intre
momentul Tn care senzorul inregistreazi o imagine si cel in care un
sistem asociat actioneaza conform cu informatia primita. Tehnologia e
utild vehiculelor autonome in a evita coliziunile, care se intampld de
obicei in cateva secunde. [Singapore]

Tehnologia numita SurfNet utilizeaza inteligenta artificiala (Al) pentru a
transforma imaginile 2D in modele 3D. Procesul se realizeaza prin
“invatarea” in pereche a imaginilor 2D si a modelelor 3D, ceea ce ii
permite algoritmului sa prezica versiunile 3D ale altor imagini 2D pe
care le intalneste. Tehnica e comparabila cu modul in care o camera sau
un scanner functioneaza folosind culori RGB, doar c3 utilizeazd
coordonatele XYZ pentru a crea o intelegere spatiald tridimensionala.
Aceastd metoda ofera un nivel de precizie mai mare decat alte procese
3D de deep learning, care se bazeaza pe voxeli (pixeli volumetrici).
Tehnologia ar putea fi utila pentru vehiculele autonome, permitandu-le
sa inteleaga mai bine mediul in care se deplaseaza. [SUA]

Tehnologii disruptive pentru Automotive

Compania 3Dsignals a dezvoltat un instrument de diagnosticare pentru a
detecta eventualele defectiuni mecanice inainte de a se produce.
Tehnologia e bazata pe senzori ultrasonici si algoritmi de deep learning si
identifica anomaliile care pot fi asociate cu niste erori sistemice, permitand
utilizatorilor s& reactioneze mai repede.

Compania Vayyar produce senzori 3D incorporati, capabili s& scaneze
interiorul unei masini si sa ofere o imagine in timp real a tot ce se intampla
in interiorul vehiculului. Senzorii monitorizeaza semnalele vitale de la
distant3 si, de exemplu, trimit avertismente parintilor daca un copil a fost
lasat in masina sau alerteaza soferul in cazul in care acesta atipeste.
Post-accident, senzorii 3D pot identifica starea supravietuitorilor din
vehicul sit ite informatii p lului de urgenta.

In sectorul de vehicule autonome, acesti senzori produc o imagine 3D care
permite autoturismelor sa detecteze numarul de persoane dintr-o masina
si, in caz de accident, s& optimizeze airbag-urile pentru a se desfasura si
umfla in functie de locul de sedere al pasagerilor.

De asemenea, senzorii 3D sunt utili in detectia volumetrica si gestionarea
mai buna a containereloi de marfuri. Senzorii sunt utilizati pentru a
cartografia spatiul disponibil, distribuirea obiectelor in interiorul
containerului si, de asemenea, pentru a garanta integritatea marfurilor in
timpul transportului, identificand miscarile incarcaturii in timp real. [Israel]
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SISTEME DE SECURITATE BIOMETRICE

O

Soferii ar putea debloca usile autoturismelor lor cu un selfie.
Jaguar Land Rover a dezvoltat o tehnologie care utilizeaza
algoritmi de recunoastere faciala si analiza posturii in mers pentru
a identifica soferii. Camerele montate sub geamurile masinii
capteaza video si fotografii ale persoanelor, pe masura ce acestea
se apropie de masina, si le compara cu imaginile stocate pe
computerul autoturismului. Daca se potrivesc, masina va debloca
si deschide usile.

Compania Eyelock foloseste pentru aplicatiile de securitate o
tehnologie bazata pe scanere care examineaza 240 de puncte ale
irisului (cea mai specifica trasatura a omului, dupa ADN). Cativa
producatori auto intentioneaza sa utilizeze Eyelock ca si cheie de
pornire a masinii, dar si pentru adaptarea automata a experientei
utilizatorului (pozitia scaunelor, a oglinzilor, preferintele de
infotainment etc.). Unele firme de asigurari sunt, de asemenea,
interesate sa cunoascd ce membri ai familiei conduc intr-un
anumit moment. Sistemul poate vedea si prin ochelari sau lentile
de contact colorate. [SUA]

Tehnologii disruptive pentru Automotive

[7] Transportul ca serviciu se afla la intersectia a patru tendinte

macro: vehicule autonome, vehicule electrice, conectivitate si
shared economy. Aceasta paradigmd implica trecerea de la
modelul care presupune posesia individuala de automobile spre
solutii de mobilitate consumate ca serviciu. Evolutii recente:

* Ford a facut public planul de a lansa in 2021 propriul serviciu de
car-sharing, gandit in jurul autoturismului autonom Ford;

* Elon Musk a anuntat planul master pentru serviciul de car-sharing,

construit in jurul autoturismului autonom Tesla;

* C ia N a lansat in Si
haring, it in jurul vehiculel

dificate pentru a fi

un serviciu pilot de
Renault si  Mitsubishi,

* Uber a lansat in 2016 propriul serviciul pilot de car-sharing in
Pittsburgh, care utili hicule model Volvo XC90 - special
modificate pentru conducere autonoma (supervizata). Uber a
achizitionat, de asemenea, start-up-ul de vehicule autonome Otto;

* Google a lansat in 2016, in San Francisco, serviciul de car-sharing
Waze Carpool, care utilizeaza aplicatia Waze pentru a conecta soferii cu
alti isti care vor s3 se d in aceeasi directie. In 2017, Waze

Carpool s-a extins in tot statul California.

Tehnologii disruptive pentru Automotive

TAXIURI ZBURATOARE

O

Dubai si-a propus sa fie prima tara din lume care ofera servicii de
taxi aerian. A facut prime teste cu vehicule de zbor fara pilot, cu
doua locuri, cu 18 rotoare, realizate de firma germana Volocopter.
Vehiculul automatizat, care se ridica si coboara pe verticald ca un
elicopter, a realizat un zbor de cinci minute, la 200 de metri de
sol. Dubai si Volocopter si-au propus sa ofere plimbari mai lungi,
de pana la 30 de minute, care pot fi rezervate prin aplicatii
dedicate de tip Uber.

Modelul actual de la Volocopter este capabil s3 zboare pe baza
unor piste GPS, insa pe viitor isi propune capabilitati extinse, prin
care magina poate ocoli obstacolele si evita coliziunea cu alte
taxiuri zburatoare.

Uber exploreaza utilizarea aeronavelor VTOL (vertical take-off
and landing/decolare si aterizare verticale) pentru zboruri urbane
scurte. Teoretic, “taxiurile zburatoare” pot accelera calatoriile
urbane n zonele predispuse la blocaje de trafic. Ambitia Uber
este de a crea o retea functionald de taxiuri aeriene - Elevate
Network - pana in 2020.

Tehnologii disruptive pentru Automotive

INTELIGENTA ARTIFICIALA (A

PE

O

Tehnologii disruptive pentru /

NTRU GESTIONAREA COMBUSTIBILULUI
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A fost dezvoltat un sistem care utilizeaza inteligenta artificiala
pentru gestionarea combustibilului in cazul automobilelor hibrid.
Algoritmul functioneaza prin fragmentarea calatoriei in segmente
cu o lungime mai mica de un minut si identificarea celei mai bune
strategii de gestionare a combustibilului in conditii similare de
trafic, viteza, locatie, ora din zi, stare a carosabilului, stare actuala
a bateriei etc.

Este planificat ca algoritmul sa invete, de asemenea, din
experienta de condus a celorlalti soferi din trafic, prin punerea la
comun a datelelor pe o platforma online.

Sistemul e cu 10,7% mai eficient decat un sistem clasic de
gestionare a carburantului pentru automobilele hibrid.

utomotive
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SENZORI PENTRU AUTOVEHICULE SERVICII DE SIMULARE SI TESTARE A

AUTONOME

@  Compania Velodyne a ficut publice detalii despre cel mai nou i mai
performant senzor al siu, de tip LIDAR (light imaging, detection, and
ranging) - VLS-128 - conceput pentru nivelul S, adicé cel complet autonom
al unui vehicul. Compania pretinde ¢ VLS-128 poate obtine performante la
fel sau chiar mai bune decét omul, in orice fel de imprejuriri. De exemplu,
poate face diferenta intre diverse obstacole/obiecte situate la distante de
péna la 300 m pe trascu (o bucata de hartie, un fluture, raimasite de cauciuc
samd), cind magina s¢ deplascaza cu viteze de peste 110 km/h. Accasti
informatic ajutd vehicului autonom s decida in timp util schimbarea
benzilor de mers, frinarea sau altd actiune necesari.

@  Cercetatorii de la MIT Media Lab au prezentat un proiect de camera (din
categoria LIDAR, fara scanare) care masoara distanta pana la un obiect
masurand “timpul de zbor™ (time of flight), adica timpul necesar unui
semnal luminos proiectat asupra unui obiect pentru a reveni la un senzor.
Cu o rezolutie de 1000 ori mai mare fata de precedentul model, camera
permite masurdtori precise ale distantelor, inclusiv in conditii de ceatd, un

aspect care creste considerabil fezabilitatea vehiculului autonom. [SUA]

.j‘ 1 17 _

VOPSELURI PENTRU INDUSTRIA AUTO

VEHICULELOR AUTONOME

0 echipa de ingineri a realizat un simulator open-source (CARLA - Car
Learning to Act) pentru a testa tehnologiile vehiculelor autonome in
conditii realiste de conducere, simuldnd iterativ situatii rare, dar
periculoase, precum: un copil care apare brusc pe carosabil, un vehicul
care conduce pe partea gregita a drumului, un accident care se produce in
proximitate $amd.

CARLA ofera o biblioteca cu 40 de cladiri diferite, 16 modele de vehicule
animate $i 50 de pietoni animati, care pot fi dispuse diferit in orase, in
conditii diverse de vreme $i lumind. Echipa a testat trei abordari diferite
pentru instruirea autovehiculelor, evaluate in scenarii controlate, cu varii
grade de dificultate.

Carcraft este un software de simulare dedicat vehiculelor autonome
Waymo. in fiecare zi, flota lui Waymo, de 25.000 de autovehicule,
traverseaza 8 milioane de mile simulate. Prin simularea unui semnal de
trafic intr-o intersectie aglomerata, Carcraft invata vehiculele conectate sa
genereze numeroase scenarii (inclusiv periculoase). De asemenea, softul
complica iterativ scenariul, addugdnd elemente noi - magini, pietoni,
bicicligti etc. Odata ce o masina virtualad invata un truc nou, il poate
impartasi cu restul flotei Waymo. Pentru a se asigura ca vehiculele si-au
dobiéndit abilitatile, masinile pot apoi sa practice manevrele in lumea
reald, pe un spatiu terestru dedicat.

MATERIALE CU PROPRIETATI DE
AUTOREPARARE

3 Lexus a dezvoltat un nou tip de vopsea auto bazat pe culoare
structurala. Aceasta nu are in componenta pigmenti sau coloranti;
culoarea se distinge in functie de cum este reflectata lumina in
structura stratului lichid aplicat pe magina. Vopselurile
conventionale reflectd 50% din lumind, pe cand aceasta o reflecta
100%. Inspiratia pentru acest tip de albastru vine de la o specie
de fluture care reuseste sa atinga diverse forme coloristice in
functie de cum interfereaza cu lumina.

QO  S-au dezvoltat noi sortimente de vopsea care, sub actiunea unor
stimuli controlabili precum caldura sau electricitatea, isi pot
schimba culoarea. Modificarea se produce prin alterarea gradului
de absorbtie a luminii.

]

]

S-a dezvoltat un film “cu proprietati de autovindecare™ din
poliuretan termoplastic, care are rolul de a proteja vopseaua
automobilelor. Adezivul de sub filmul protector riméne constant
in stare fluida, astfel ca acesta se redreseaza in cazul unei
zgdrieturi, atata timp cat caroseria nu se indoaie.

Conceptul de magina electrica Terzo Millenio de la Lamborghini
are o carcasd $i un sasiu construite din panouri de fibra de
carbon, cu rol de stocare a energiei. Aliajul de carbon respectiv
are si proprietati de ,autovindecare™ in cazul aparitiei unor
crapaturi, prin umplerea microcanalelor cu substante de reparare.
Astfel se elimina riscul propagarii fisurilor mici mai departe in
structura fibrei de carbon.
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Cardurile selectate in cadrul workshopului din Regiunea Sud-Vest Oltenia au fost:

e Alimentarea wireless cu electricitate (15 voturi);

e Imprimare 3D pentru automotive (13 voturi);

e Materiale inovatoare (10 voturi);

e Perfectionarea bateriilor litiu-ion (9 voturi);

e Senzori (7 voturi);

e Transportul ca serviciu (6 voturi);

e Comunicare vehicul-vehicul (6 voturi);

e Materiale cu proprietati de autoreparare (4 voturi);

e Servicii de simulare si testare a vehiculelor autonome (4 voturi);

e Dezvoltare transport logistic prin camioane electrice/dezvoltatorilor de cap tractor
pentru camioane electrice - joker;

e Tehnologii bazate pe hidrogen - alimentare cu pile de combustie - joker;

e Simulatoare pentru linii de fabricatie in industria auto - joker.
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2. Identificarea unor posibile aspiratii regionale

Pornind de la oportunitatile tehnologice selectate din setul de carduri, participantii au
construit, colaborativ si iterativ, posibile aspiratii regionale, adica domenii de nisa care pot
creste competitivitatea regiunii, sumarizate astfel: ,/n 10 ani, regiunea va fi in topul

furnizorilor europeni de ...”

Posibilele aspiratii s-au prezentat in plen iar participantii le-au votat individual pe cele pe

care le considera promitatoare/relevante pentru regiune.

\ i kh \\ \\\\\‘m -
\\\ R
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Propunere de aspiratie pentru Regiunea Sud-Vest Oltenia:

“In 10 ani, regiunea Sud Vest Oltenia va fi in topul furnizorilor europeni de transport
logistic prin camioane electrice / dezvoltatorilor de cap tractor pentru camioane

CRITERII DE
ARGUMENTARE

Care este ordinul de
marime al acestei piete

globale in 10 ani?

(100 mil / 1 mld/
10mld /100 mld euro?)

Care este reperul de
performanta? (cine,

prin ce)?

Exista premise bune de

start?
- resurse umane
- antreprenori

- infrastructura de

cercetare

- altele

electrice”

DESCRIERE

e Piata privind camioanele electrice va urma acelasi trend
ascendent ca si cea a masinilor electrice

e Piata camioanelor electrice va ramane una de nisa, cu vanzari
de sub 10% pana in 2030, din totalul vanzarilor de camioane

e Este de asteptat ca vanzarile anuale globale de camioane

electrice sa ajunga la aprox.300.000 de unitati pana in 2030

Reperul de performanta este camionul electric ,Tesla Semi”

dezvoltat de Tesla, aflat in testare.

Tesla Semi va contribui la reducerea substantiala a costului

transportului de marfuri, in conditii de sporite de siguranta.

e La nivelul regiunii Sud-Vest Oltenia, exista resurse umane
inalt calificate si infrastructura de cercetare care ofera
premise pentru dezvoltarea acestei nise. Resursele umane
se califica in facultatile de profil din cadrul Universitatii din
Craiova, care au programe de studii de licenta, master,
doctorate in domeniu.

e La nivelul regiunii Sud-Vest Oltenia activeaza companii
regionale cu experienta in producerea vehiculelor electrice

(ex. Softronic care a produs trenul electric Hyperion), in
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Exista un ecosistem de
actori care ar fi
potential interesat? (ce
tipuri, cati actori per

categorie, actori mari?)

Comentarii/Observatii

suplimentare

dezvoltarea de soft pentru automotive (ex. Hella).

e Personalul care lucreaza in companiile de automotive din
regiune este specializat si are competentele necesare
pentru conceperea si productia de cap-tractor pentru
camioane electrice.

e Exista acces la resursele de cercetare ale Universitatii din

Craiova

Ecosistemul de actori potential interesat include:
-companii mari din automotive din regiune
-IMM-uri din automotive din regiune

-antreprenori locali care livreaza pentru marile companii

regionale

-alti actori din alte regiuni care lucreaza in producerea de

camioane - ex. ROMAN Brasov
-mediul public

-operatorii de transport marfuri cu camioane

S-a discutat posibilitatea dezvoltarii unui camion alimentat cu
hidrogen, ca alternativa la alimentarea cu electricitate. in acest
sens, este preconizat ca ordinul de marime al camioanelor
alimentate cu hidrogen il va depasi pe cel al camioanelor
alimentate cu motorina. Un exemplu de buna practica este cel al
Germaniei, unde alimentarea cu hidrogen este sustinuta prin
subventii de la stat. Exista producatori de masini, precum Toyota,

care mizeaza pe hidrogen/ tehnologia pilelor de combustie.

20



Propunere de aspiratie pentru Regiunea Sud-Vest Oltenia:

“In 10 ani, Regiunea Sud-Vest Oltenia va fi in topul furnizorilor europeni de
produse din aliaje de aluminiu si materiale placate pentru industia automotive“

CRITERII DE
ARGUMENTARE

Care este ordinul de
marime al acestei piete

globale in 10 ani?

(100 mil / 1 mld/
10mld /100 mld euro?)

Care este reperul de
performanta? (cine,

prin ce)?

DESCRIERE

Piata globala este estimata la 10 mld euro, cu posibilitate de

crestere rapida.

Aliajele de aluminiu sunt utilizate pe scara larga in industria auto,
aerospatiala si navala ca materiale cu rezistenta ridicata. Reperul
de performanta il constituie echipamentele tehnice din SUA si
Europa si cercetarile efectuate asupra efectelor utilizarii
aluminiului in realizarea caroseriilor autovehiculelor. Spre
exemplu, in SUA, Ford produce camionete din aluminiu, iar
vanzarile acestor produse sunt in top. in Europa, in Germania, Audi

produce deja masini cu caroserie din aluminiu.

In acelasi timp, inlocuirea otelului cu aluminiul va conduce la
reducerea, in proportie de 90%, a poluarii atmosferei cu CO2 in

zonele industriale in care se fabrica otelul.
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Exista premise bune de

start?
- resurse umane
- antreprenori

- infrastructura de

cercetare

Exista un ecosistem de
actori care ar fi
potential interesat? (ce
tipuri, cati actori per

categorie, actori mari?)

Comentarii/Observatii

suplimentare

e Universitatea din Craiova si Universitatea din Targu Jiu,
impreuna cu licee de profil din regiune, pregatesc resursa
umana pentru aceasta industrie

e Cel mai mare producator de aluminiu din Europa continentala
(exceptand Rusia si Peninsula Scandinava) este ALRO Slatina,
companie ce activeaza in Regiunea Sud-Vest Oltenia; ALRO
detine un laborator propriu de cercetare si inovare in
domeniul aliajelor din aluminiu

e Studiile si cercetarile realizate de catre Universitatea Craiova
si INCESA (Infrastructura de cercetare in stiinte aplicate)

e Antreprenori locali (EUROMET)

Produsele din aliaje de aluminiu si materiale placate pentru
industia auto pot fi utilizate in industria auto, aeronautica, navala,

feroviara.

ALRO Slatina are contract cu Airbus pentru livarea de produse

specifice industriei aviatice.

ALRO Slatina este membru al European Aluminium, dar detine si un
hub de inovare care colaboreaza la nivel european cu diferite

consortii din industrie.

ALRO Slatina produce aliaje pentru industria auto din seriile 5000 si
6000 si are un centru de cercetare dezvoltare foarte bine dotat. In
cadrul centrului de cercetare se lucreaza la obtinerea de noi aliaje
utilizabile in industria auto, atat pentru produse turnate, cat si

pentru produse placate.

La nivel european si mondial se exercita presiune in industrie ca
autovehiculele sa aiba greutate cat mai mica, astfel incat

consumul de carburant si emisiile de CO2 sa fie cat mai reduse.

22



In acest context, pe plan global tendintele favorizeaza
autovehiculele electrice si se preconizeaza ca materialul folosit in
productie va fi aluminiu. La acest moment, pe plan mondial, se
foloseste o cantitate de aprox. 1 mil. tone/an de aluminiu in
cadrul industriei auto. Se estimeaza ca in anul 2030 aceasta

cantitate va fi de 10-15 ori mai mare.

Un avantaj suplimentar este ca aluminiul se preteaza la prelucrare
prin folosirea tehnologiei 3D print, deseurile rezultate in urma

prelucrarii fiind aproape zero.

Se fac privind posibilitatea ca, in cadrul anumitor industrii (de ex.
industria aviatica), sa fie realizate placari din aliaje de aluminiu cu

otel sau produse compozite.
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Propunere de aspiratie pentru Regiunea Sud-Vest Oltenia:

”In 10 ani, regiunea Sud-Vest Oltenia va intra in lantul producatorilor europeni de

CRITERII DE
ARGUMENTARE

Care este ordinul de
marime al acestei piete

globale in 10 ani?

(100 mil / 1 mld/
10mld /100 mld euro?)

Care este reperul de

performanta? (cine,

prin ce)?

Exista premise bune de

start?
- resurse umane
- antreprenori

- infrastructura de

produse obtinute din pulberi metalice”

DESCRIERE

La acest moment, piata globala este estimata la 10 miliarde euro,

cu potential de crestere pana la 12,7 miliarde euro (2020).

Europa reprezinta cea mai mare piata din intreaga lume pentru

componentele obtinute din pulberi metalice.

La nivel european, pentru pulberi (materiale), Germania si

Finlanda reprezinta reperul de performanta.

in cadrul facultétii de Mecanica din cadrul Universitatii din Craiova
se realizeaza microproductie de produse obtinute din pulberi

metalice.

La nivel regional, au fost initiate discutii cu reprezentantii Ford,

Dacia, Hoeganaes Buzau pentru adoptarea acestor produse.

La nivelul regiunii Sud-Vest Oltenia exista premise bune de start

pentru un astfel de domeniu, luand in considerare:

- Universitatea din Craiova - Facultatea de Mecanica livreaza
pe piata fortei de munca, anual, aproximativ 25 de
absolventi. Facultatea dispune de laborator pentru practica

si de o masina de injectie pulberi pentru productie de serie
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cercetare

- altele

Exista un ecosistem de
actori care ar fi
potential interesat? (ce
tipuri, cati actori per

categorie, actori mari?)

Comentarii/Observatii

suplimentare

mare.

- INCESA - Infrastructura de cercetare in stiinte aplicate.
Dispune de laboratoare dotate cu echipamente de ultima
ora.

- CCMA - Centrul de Cercetari de Mecanica Aplicata

Produsele obtinute din pulberi metalice pot fi folosite in industria
aeronautica, medicina, aparare, bunuri de larg consum, electrica,
electronica, industia metalurgica, prelucratoare, producere de
electrozi pentru sudura. Astfel, ecosistemul de actori potential

interesat include jucatori din aceste industrii.

Mai mult de 10 kg din componentele unui autoturism sunt produse
prin tehnologii specifice metalurgiei pulberilor. Acest ansamblu de
tehnologii este considerat un ansamblu de tehnologii verzi,

deoarece economiseste material si energie.

Tn fluxul tehnologic de producere a unei piese din pulberi metalice
se poate obtine piesa in forma finita, fara a mai fi nevoie de

prelucrari auxiliare, economisindu-se astfel material.

Componentele auto pot fi prelucrate folosind tehnologia imprimarii
3D.
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Propunere de aspiratie pentru Regiunea Sud-Vest Oltenia:

“In 10 ani, regiunea Sud-Vest Oltenia va fi in topul furnizorilor europeni de instalatii
de producere si utilizare a hidrogenului; echipamente, subansamble, infractructura
pentru mobilitate electrica, pe baza de hidrogen”

CRITERII DE
ARGUMENTARE

Care este ordinul de
marime al acestei
piete globale in 10

ani?

(100 mil / 1 mld/
10mld /100 mld euro?)

Care este reperul de

performanta?  (cine,

prin ce)?

Exista premise bune

de start?
- resurse umane
- antreprenori

- infrastructura de

cercetare

DESCRIERE

La nivel global, ordinul de marime al pietei de hidrogen este in

crestere (peste 100 mdl euro).

Consumul de hidrogen se ridica, anual, la aproximativ 500 miliarde
metri cub in diverse scopuri si in diferite domenii si se preconizeaza
cresteri, ca raspuns la scaderea resurselor de combustibili fosili si

impactului negativ al acestora asupra mediului.

Tn acest context, hidrogenul poate juca un rol important in tranzitia

spre un sistem energetic curat, cu emisii reduse de carbon.

Reperul de performanta este dat de 3 poli internationali, prin
maturitatea tehnologiilor obtinute prin investitiile in cercetare:

- Japonia si Coreea de Sud

- Germania

- SUA (California) si Canada

In regiunea Sud-Vest Oltenia, existd premise bune pentru acest
domeniu:

- Universitatea din Craiova

- INCESA - centre tehnologice

- Institute de Cercetare prezente la nivel regional

- Institutul National de Cercetare-Dezvoltare pentru Tehnologii
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- altele

Exista un ecosistem de
actori care ar fi
potential  interesat?
(ce tipuri, cati actori
per categorie, actori

mari?)

Criogenice si Izotopice - ICSI Rm. Valcea

Incubatorului Tehnologic si de Afaceri ITA-ICSI Rm. Valcea
IPA Sucursala CIFATT Craiova

Asociatia pentru Energia Hidrogenului

OLTCHIM Rm. Valcea

Producatori de autovehicule, transport teroviar, colaboratorii

si furnizorii acestora

In regiune exista o serie de actori care ar fi potential interesati:

Institutul National de Cercetare-Dezvoltare pentru Tehnologii
Criogenice si Izotopice - ICSI Rm. Valcea

Incubatorului Tehnologic si de Afaceri ITA-ICSI Rm. Valcea

IPA Sucursala CIFATT Craiova

Asociatia pentru Energia Hidrogenului

OLTCHIM Rm. Valcea

Producatori de autovehicule si transport feroviar (Ford,
Electroputere, Softronic, INDA)

Furnizori pentru industria auto

Universitatea din Craiova

INCESA - centre tehnologice
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Propunere de aspiratie pentru Regiunea Sud-Vest Oltenia:

“In 10 ani, regiunea Sud-Vest Oltenia va fi in topul dezvoltatorilor europeni de sisteme
de alimentare cu electricitate wireless montate pe sosele “

CRITERII DE
ARGUMENTARE

Care este ordinul de
marime al acestei piete

globale in 10 ani?

(100 mil / 1 mld/
10mld /100 mld euro?)

Care este reperul de
performanta? (cine,

prin ce)?

DESCRIERE

Piata sistemelor de alimentare cu electricitate wireless
inregistreaza in prezent o stagnare, dupa crearea sistemelor de

incarcare wireless in Marea Britanie si SUA.

Se estimeaza o crestere lenta, dar sigura, a pietei pentru
transferul wireless al energiei, cu un avant mai mare in afara
Europei. Miza, in viitor, pentru alimentarea wireless pe sosea este

legata de tehnologia ,,driverless” - vehiculele fara sofer.

Referitor la reperele de performanta:

. Start-up ElectRoad din Israel - vehiculele se deplaseaza
datorita puterii electrice rezultate din interactiunea a doua

campuri electromagnetice.

. Trenurile japoneze cu levitatie magnetica, care utilizeaza

campurile magnetice pentru a-si asigura propulsia.

. Automobilul , Model S” dezvoltat de Tesla, care are un

sistem Plugless Power de alimentare wireless.
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Exista premise bune de

start?
- resurse umane
- antreprenori

- infrastructura de

cercetare

- altele

Exista un ecosistem de
actori care ar fi
potential interesat? (ce
tipuri, cati actori per

categorie, actori mari?)

in regiunea Sud-Vest Oltenia, resursele umane calificate sunt in
institute de cercetare, universitati si companiile regionale din
automotive. Acestea poseda know-how-ul necesar pentru
dezvoltarea de sisteme wireless de alimentare. Cateva exemple de
actori regionali care pot conlabora, avand expertiza si experienta
necesare sunt: Indaeltrac, Softronic, ICMET Craiova, ICSI Rm.

Valcea.

In regiune existd un model experimental dezvoltat in parteneriat
ICMET- Indaeltrac.

Actorii care ar putea fi interesati de acest tip de dezvoltare includ:

- mediul public, al carui rol vizeaza standardizarea in
domeniu si modelul de finantare (un astfel de proiect avand sanse
de reusita prin dezvoltarea unui parteneriat public-privat - modelul

israelian)
- companiile regionale din automotive

- companiile care lucreaza in automotive din alte regiuni ale

Romaniei

- universitatile si institutele de cercetare (de ex., din Valcea

si Craiova).

Exista insa o provocare in a corela agendele acestor trei categorii

si a elabora una comuna.

Reprezentantii ICMET au subliniat in cadrul workshopului interesul

crescut pe care il manifesta fata de subiect.
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Propunere de aspiratie pentru Regiunea Sud-Vest Oltenia:

“In 10 ani, regiunea Sud-Vest Oltenia va fi in topul furnizorilor europeni de piese de serie de
schimb pentru automotive, industrie si agricultura, folosind imprimarea 3D”

CRITERII DE
ARGUMENTARE

Care este ordinul de
marime al acestei piete

globale in 10 ani?

(100 mil / 1 mld/
10mld /100 mld euro?)

Care este reperul de

performanta? (cine,

prin ce)?

Exista premise bune de

start?
- resurse umane
- antreprenori

- infrastructura de

DESCRIERE

in 10 ani, ordinul de marime al pietei globale este estimat la peste
10 mld euro, intrucat piesele de schimb, dar si piesele de serie
3D, atat

cat si in agricultura,

imprimate folosind tehnologia pentru industria

automotive, sunt elemente care se
achizitioneaza si se produc greu, iar dezvoltarea unor astfel de
componente la nivel local ar permite micsorarea costurilor

produselor finale.

La nivel international, s-a mentionat ca reper de performanta
compania 3D Printing Stratasys, prin gradul ridicat de sofisticare

tehnologica.

La nivelul regiunii Sud-Vest Oltenia, compania FORD investeste in

aceste tehnologii.

La nivelul regiunii Sud-Vest Oltenia exista premise bune de start cu
privire la productia 3D pentru astfel de piese, cu mentiunea ca e
nevoie de adoptarea/ investitia in cele mai noi tehnologii de

printare tridimensionala:

- existenta resursei umane inalt calificate prin programele

educationale ale Universitatii din Craiova - Facultatea de Mecanica
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cercetare si de Automatica

- altele - Infrastructura de cercetare este dezvoltata prin intermediul
centrelor de cercetare ale Universitatii din Craiova si a unor
companii care au departamente sau experti ce realizeaza propriile

cercetari, laboratoare tehnologice, INCESA, etc.

- Prezenta in regiune a unor companii mari (ex. FORD) dar si a

altor firme inovatoare, mai mici, interesate de CDI.

Existd un ecosistem de In regiunea Sud-Vest Oltenia exista un ecosistem de actori care ar
actori care ar fi fiinteresati de dezvoltarea unei astfel de capacitati a regiunii:
potential interesat? (ce

- ) = Universitatea din Craiova
tipuri, cati actori per

categorie, actori mari?) INCESA, centrele tehnologice
- Compania Ford
- Companii, fabrici, care produc la comanda si nu pe stoc

- Compania Cummings

- SPIACT Craiova
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Propunere de aspiratie pentru Regiunea Sud-Vest Oltenia:

“In 10 ani, regiunea Sud-Vest Oltenia va fi in topul furnizorilor europeni europeni

de transport-ca-serviciu”

CRITERII DE DESCRIERE
ARGUMENTARE

Care este ordinul de Piata globala este in crestere pentru acest tip de serviciu,
marime al acestei piete estimandu-se ca va fi peste 100 de miliarde de euro.

globale in 10 ani?

Care este reperul de La nivel international, in domeniul identificat se remarca companii

performanta? (cine, precum:

prin ce)? . Uber
. Tesla
. Google
. Ford

In viitor, la nivel regional in acest domeniu s-ar putea remarca

companii precum:

. Softronic

. Ford Romania
. Pirelli Slatina
. Alro Slatina

. Renault Dacia
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Exista premise bune de

start?
- resurse umane
- antreprenori

- infrastructura de

cercetare

- altele

Exista un ecosistem de
actori care ar fi
potential interesat? (ce
tipuri, cati actori per

categorie, actori mari?)

La nivelul regiunii Sud-Vest Oltenia exista resursa umana inalt
calificata si infrastructura de cercetare care ofera premise pentru

dezvoltarea acestei nise:

. Expertiza in transport, cu precadere in transport calatori

(Softronic, Ford Romania, Pirelli Romania, Renault/Dacia)

. Universitatea din Craiova, cu 9 centre de cercetare: Centrul
de Cercetare ,,Automatica Neliniara’’, Centrul de Cercetare
,,Aplicatii Multimedia’’, Centrul de Cercetare ,,Sisteme
Electronice Avansate’’, Centrul de Cercetare ,,Mecatronica si
Robotica’’, Centrul de Cercetare ,,Inginerie Autospatiala’’, Centrul
de Cercetare ,,Eletrotehnica in Transporturi si Sisteme de
Energie’’, Centrul de Cercetare ,,Inginerie Electrica’’, Centrul de
Cercetare ,,CITT’’, Centrul de Cercetare ,,SEMEQ”’

. Universitatea Constantin Brancusi din Targu Jiu, 1

Departament de Cercetare Dezvoltare

. Companii cu expertiza in folosirea transportului ca serviciu

precum Softronic, INDA

. Autoritati Publice Locale pentru folosirea serviciului ca

transport public local

Observatie: existenta a doua piete secundare in regiunea Sud Vest
Oltenia - constructia de autovehicule, industria aeronautica-

recomanda dezvoltarea acestui domeniu in regiune.

La nivelul regiunii Sud-Vest Oltenia exista un ecosistem de actori
care ar fi interesati de acest domeniu:
e Companii mari din automotive din regiune (Ford, Softronic,
Alro Slatina, Pirelli)
e [IMM-uri din automotive din regiune (Cummins Craiova,

Adient Automotive, Hella Craiova)
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3. Elaborarea foilor de parcurs

Pentru cele mai votate aspiratii regionale, participantii au elaborat schite de foi de parcurs.
Schita foaie de parcurs pentru aspiratia:

in 10 ani, Regiunea Sud-Vest Oltenia va fi in topul furnizorilor europeni de solutii de

mobilitate bazate pe hidrogen - de la proiect la mostra si apoi la prima comunitate

e Programe/

Adoptarea si ¢ INCD-uri regionale

proiecte pilot

implementarea q , « Universitati regionale
tehnologiilor existente de ST )
. . . o Autoritati locale si
producere a hidrogenului « Finantare
. < centrale
nationala cu
infrastructuri + Industria auto

(beneficiarii din
e Crearea unor

industrie)
scheme suport
altele decat cele « Alte industrii conexe
financiare (ex. « Incubatoare de
instruire) afaceri

« Constientizarea
populatiei cu

privire la beneficii
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Producerea pilelor de
combustie
Producerea de noi °
materiale/baterii
Digitalizare/comunicare

si corelare

Recrutarea si formarea e
personalului

Perfectionarea °
personalului

Dezvoltarea

competentelor

specifice

Dezvoltarea de proiecte e
demonstrative pentru
dezvoltarea

infrastructurii °
Dezvoltarea conexiunii °

de alimentare

Programe  de
CDI

Programe
pentru
demonstrare si
implementare
Evidentierea
beneficiilor
fata de
alternativele de

alimentare

Cursuri de
specializare
Adaptarea
programelor de
studiu de la
liceu/scoli
tehnice si

universitati

Programe de
finantare
dedicate
Scheme suport
Adaptarea/
completarea

legislatiei

INCD-uri regionale

Utilizatori industriali

Universitati
regionale

Firme de transport
publice
Incubatoare

Scoli profesionale
Universitati
INCD-uri

Universitati
Institute de
cercetare
Autoritati publice

Mediul privat
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e Formarea si e Programe de e Universitati

perfectionarea masterat - e Institute de
inginerilor in domeniul hidrogen si pile cercetare
mobilitatii alternative de combustie/ e Mediul privat
cu hidrogen mobilitate pe
baza de

e Dezvoltarea hidrogen
competentelor si e Programe de
cunostintelor despre doctorat

mobilitate: cunoastere e Programe de

multidisciplinara specializare
(chimie, informatica, e Cursuri pentru
tehnic etc.) invatarea pe

tot parcursul
e invatarea pe tot vietii

parcursul vietii




Schita foaie de parcurs pentru aspiratia

in 10 ani, regiunea Sud-Vest Oltenia va fi in topul furnizorilor europeni de de produse

din aliaje de aluminiu si produse placate cu valoare adaugata mare pentru industria auto

Tehnologiile pentru
turnarea aliajelor.
n cazul automotive
se folosesc aliaje
speciale de
aluminiu din seriile
5000 si 6000 care
necesita utilaje
performante pentru

turnare.

Sunt necesare
utilaje pentru
laminare la cald si
la rece, cu ajutorul
carora se realizeaza
placi si table in
diverse forme.
Pentru realizarea
aliajelor folosite in
industria auto sunt
necesare
tratamente termice

pentru calire,

Sunt necesare cheltuieli de
capital semnificative pentru
achizitionarea de utilaje si
echipamente. De asemenea,
sunt necesare centre de
cercetare si inovare care sa
ajute la dezvoltarea acestor

aliaje.

Se poate colabora
cu universitatile din
regiune:
Universitatea
Craiova,
Universitatea Tirgu
Jiu, institutele de
cercetare
dezvoltare,
departamentele de
cercetare inovare
ale companiilor (de
ex. ALRO).

Prin aderarea la
consortii si clustere
europene, pot fi
accesate fonduri
nerambursabile prin
programul Horizon
2020.
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omogenizare,
imbatranire,

revenire, coacere)

Pentru realizarea
materialelor
inovatoare in
domeniul auto pot
fi dezvoltate
tehnologii pentru
sudare, pentru
placare, tehnologii
3D, tehnologii
pentru tratamente

termice.

A fost identificata
nevoia de resurse
umane cu formare
in urmatoarele
specializari:
metalurgisti,
laminoristi, sudori,
tratamentisti,
ingineri
metalurgisti,

mecanici auto.

Montarea

echipamentelor

Pentru dezvoltarea de noi
tehnologii este nevoie de
resurse umane inalt
calificate, cheltuieli de
capital pentru achizitionarea
de echipamente multiproces,
investitii in procese de

digitizare si automatizare.

Resursele umane pot fi
pregatite in cadrul claselor
duale, organizate cu sprijinul
companiilor din industrie.
ALRO impreuna cu liceul
metalurgic din Slatina isi
formeaza viitorii angajati in
clase duale. Universitatile
din regiune si liceele tehnice
au capacitatea de a pregati
resurse umane in

specializarile mentionate.

Halele de productie trebuie

dotate cu utilaje si aparate

Se poate colabora
cu laboratoarele de
testare/incercari,
clusterele
europene,
institutele de
cercetare inovare
din regiune, cu
Universitarea

Craiova.

Pentru formarea
viitorilor angajati se
poate colabora cu
Universitatea
Craiova, liceele cu
profil tehnic, IMM-

urile.

Utilajele si

echipamentele pot
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pentru dezvoltarea  de masurare si control, scule, fi achizitionate de

de tehnologii dispozitive de verificare. la furnizori externi
inovatoare sau interni, IMM-uri
presupune din regiune.

existenta unor hale
de productie, spatii

de lucru.

Remarci finale

Workshop-ul de descoperire antreprenoriala reuneste actori relevanti din ecosistemul de
inovare regional si vizeaza adancirea cunoasterii privind nisele cu potential de specializare
inteligenta la nivel regional, in acord cu interesele specifice ale stakeholderilor. Aceste nise
prezinta potential de avans pe lanturile globale de valoare adaugata si deschid perspective

de colaborare intre agentii economici si cei din mediul de cercetare, dezvoltare si inovare.
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Multumiri

Echipa de implementare a proiectului ,Dezvoltarea capacitatii administrative a MCI de
implementare a unor actiuni stabilite in Strategia Nationala de Cercetare, Dezvoltare
tehnologica si Inovare 2014-2020.”, cod SIPOCA 27, finantat prin Programul Operational
Capacitate Administrativa (POCA) multumeste actorilor din mediul de afaceri, academic,
administrativ si non-guvernamental din Regiunea Sud-Vest Oltenia care au participat la
workshop-ul de descoperire antreprenoriala, contribuind cu expertiza lor la procesul de

adancire al specializarii inteligente.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin Programul Operational Capacitate

Administrativa.

Editorul materialului: Unitatea Executivd pentru Finantarea Invatdmantului Superior a

Cercetarii Dezvoltarii si Inovarii
Data publicarii: Aprilie 2018

Continutul acestui material nu reprezinta in mod obligatoriu pozitia oficiala a Uniunii

Europene sau a Guvernului Romaniei
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